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^ Pianetenreduktionsgetriebe fur Antriebsachsen 

@ Pianatenreduktionsgetriabe fur Antriebsachsen mit einem 
Achsgehauae (60), das am Fahrzeugrahnnen befestigt !st und 
das innere Ende einer Achswelle (50) aufntmmt; einem 
Sonnenrad (70), das am freien au&eren Endabschnitt der 
jeweiiigen Achsweile (50) angebracht ist, urn sich mit 
diesem zu drehen; einem Hohirad (90). das mit einer 
innenverzahnung versehen und mit dem Achsgehause (60) 
verbunden ist. mehreren Planetenradern (80), die in dem 
Sonnenrad (70) und dem Hohirad (90) kSmmen, wobei jedes 
Planetenrad (80) auf einer entsprechenden Wette (81 ) ange- 
bracht ist; einom Planetenradtrager (100), an dem die Wellen 
(81) der PlanetenrSder (80) befestigt sind und der mit einem 
Radtrager (110) verbunden ist. Das Pianetenreduktionsge- 
triebe ist gelcennzeichnet durch elne Ausgangsweile (101), 
deren inneres Ende mit dem Planetentrager (100) verbunden 
ist und an deren entgegengesetztem, au(^eren Ende der 
Radtrager (110) angebracht ist; ein Radlagergehause (120)* 
das mit dem Achisgehause (60) verbunden ist und den 
Planetenradtr§ger (100) und das innere Ende der Ausgangs- 
weile (101) enthdit; einen Radtagersatz (121), der zwischen 
dem Radlagergehause (120) und einem zwischen dem 
Planetenradtrager (100) und dem RadtrSger (110) angeord- 
neten Abschnitt der Ausgangsweile (101) angebracht ist; 
und entfernbare Befestigungseldmente (140), die sich durch 
das Achsgehause (60), das Radlagergehause (120) und das 
Hohirad (90) erstrecken, um das Hohirad (90) zwischen dem 
Achsgehause (60) und dem ... 
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Diese Erfindung bezieht sich auf ein Planetenreduk- 
tionsgetriebe. das in den meisten Fallen NaBscheiben- 
bremsen enthait und im allgemeinen an den freien En- 
den von Antriebsachsen angebracht ist, speziell an den 
radseitigen Enden von Antriebsachsen^ die bei gelSnde- 
gSngigen Fahrzeugen und Shnlichem verwendet wer- 
den. 

Das Planetenreduktionsgetriebe fOr die freien Enden 
von Antriebsachsen besteht im wesentlichen aus mehre- 
ren Plahetenradem (flblicherweise drei), die in dersel- 
ben, orthogonal zur jeweiligen Achswelle angeordneten 
Ebene angebracht sind, wobei die Planetenrftder kon- 
stant in einem mit dem Achswellenende verbundenen 
Sonnenrad und in einem Hohlrad mit Innenverzahnung 
kammen, das am Gehauseschenkel der Achsen ange- 
bracht ist, und wobei die Planetenrader auf axialen Zap- 
fen Oder Achsen angebracht sind, die an einen sich dre- 
henden Planetenradtrager angefOgt sind, der funktionell 
mit der Radnabe des Fahrzeugs verbunden ist Bei die- 
sem bekannten Aufbau, bei dem das freie Ende der 
Achswelle bezOglich des Gehauseschenkels frei ist, wird 
die Planetenradtrager-Radnabenanordnung von Radla- 
gern getragen, die zwischen dieser Anordnung und ei- 
nem AuBenfiachenabschnitt des Gehauseschenkels an- 
geordnet sind. 

Eine bekannte Ausfiihrung eines Planetenreduktions- 
getriebes fiir das Ende einer Antriebsachse ist in Fig. 1 
der beigefugten Zeichnungen dargestellt 

Bei dieser bekannten L6sung enthait die das Rad.tra- 
gende Struktur, die die vom Boden kommenden Krafte 
zum Fahrzeugrahmen abertrSgt, ein Gehause, das mit 
dem Fahrzeugrahmen verbunden ist, und einen Gehau- 
seschenkel 2, der Ober Radlager 3 eine Radnabe 4 tragt, 
an der das Fahrzeugrad angebracht ist 

Das Kraftubertragungssystem der Ldsung aus Fig. 1 
enthait Planetenrader 10, die innen im Sonnenrad 11. 
das auf dem Ende der Achswelle 12 angebracht ist, und 
auBen im Hohlrad 13 kammen, das mit dem Gehause- 
schenkel 2 Qber die Hohlradnabe 14 verbunden ist Die. 
Planetenrader 10 werden von entsprechenden Planeten- 
raderachsen 15 getragen, die an einem Pljanetenradtrfi- 
ger 16 angebracht sind, der mit der Radnabe 4 verbun- 
den ist 

Das bei dieser Ldsung nach dem Stand der Technik 
verwendete Bremssystem benutzt eine Bremsanord- 
nung mit abwechselnd angeordneten Reibscheiben 21 
und feststehenden Scheiben 22, wobei die Reibscheiben 
21 mit der Achswelle 12 durch die Bremsnabe 23 ver- 
bunden sind. Die feststehenden Scheiben 22 sind mit 
dem Bremsgehause 24 verbunden, das einteilig mit der 
Hohlradnabe 14 ausgebildet ist, die mit dem Gehause- 
schenkel 2 verbunden ist Das unter Druck stehende 
Fluid wird Ober eine Hydraulikleitung 25 zum Zylinder 
geleitet und bildet dort mittels des Kolbens 26 eine 
axiale Druckkraft zwischen den sich drehenden Schei- 
ben 21 und den feststehenden Scheiben 22 aus. die durch 
gegenseitige Reibung ein Bremsen der Achswelle 12 

mittels eines Bremsmomentes bewirkt, das vom Plane^/eo -d" genannten Nachteile auf. AuBerdem solken die fol 
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einer Produktfamilie aus einem Basisprodukt unter 
Beibehaltung der grundsatzlichen Abmessungen 
und intemen Schnittstellen; 

b) die Anpassung an verschiedene Fahrzeugan- 
schluBstelien ist durch den Durchmesser des Zen- 
trieransatzes fOr das Rad begrenzt; 

c) die Modifikationen von Untersystemen erfor- 
dern den Austausch von vielen anderen Bauteilen 
mit teilweise hohen Kosten, und der Einbau eines 
Zwangsktihlungssystems ist kompliziert; 

d) das Planetenradsystem und die Scheibenbremse 
mit durch die Radnabe begrenztem AuBendurch- 
messer fQhren zu Getrieben mit groBer Breite und 
zu einer groBen Anzahl von Bremsscheiben. Beide 
Parameter sind in der Praxis begrenzt, und der Auf- 
bau paBt nicht zu einer Produktfamilie mit einem 
weiten Leistungsbereich und einem hohen Ober- 
einstimmungsgrad; 

e) die Komplexitat der Hydraulikleitung zur 
Bremsbetatigung wirkt sich nachteilig auf die Zu- 
verlassigkeit und die Kosten ausi 

Eine zweite Ausftihrung eines Planetenreduktionsge- 
triebes fflr das Ende von Antriebsachsen ist m Fig. 2 der 
beigefugten Zeichnungen dargestellt . 

Diese zweite AusfOhrungsIdsung weist auch eine 
Struktur mit einem Gehause la auf, das an dem Fahr- 
zeugrahmen befestigt ist und den Gehauseschenkel 2a 
tragt, der tiber Radlager 3a eine Radnabe 4 tragt, an der 
das Fahrzeugrad angebracht ist 

Das Krafttibertragungssystem der L6sung aus Fig. 2 
enthah auch Planetenrader 10a, die innen im Sonnenrad 
11a, das auf dem Ende der Achswelle 12a angebracht ist, 
und auBen im HoWrad 13a kammen, das mit dem Ge- 
hauseschenkel 2a aber die Hohlradnabe 14a verbunden 
ist Die Planetenrader 10a werden von entsprechenden 
Planetenraderachsen 15a getragen, die an einem Plane- 
tenradtrager 16a angebracht sind, der mit der Radnabe 
4a verbunden ist 

Das Bremssystem dieser Ldsung benutzf ebenf alls ein 
NaBscheibensystem 20a, das aus Reibscheiben 21a und 
feststehenden Scheiben 22a besteht, die abwechselnd 
angeordnet sind, wobei die Reibscheiben 12a mit der 
Radnabe 4a verbunden sind, wahrend die feststehenden 
Scheiben 22a nut dem Bremsgehause 24a verbunden 
sind, das mit dem Gehauseschenkel 2a mittels des Flan- 
sch'es 28 verbunden ist Das unter Druck stehende Fluid 
wird tiber die Hydraulikleitung 25a zimi Zylinder gelei- 
tet und bildet dort mittels des Kolbens 26a eine axiale 
Druckkraft zwischen den Reibscheiben. 21a und den 
feststehenden Scheiben 22a aus, die durch gegenseitige 
Reibung eine nicht yerstarkte Bremsung der Radnabe 
4a bewirkt 

Dbwohl die Hydraulikleitung und die Anbringung der 
ZwangskQhlimg vereinfacht ist und das Problem der 
Begrenzung des AuBendurchmessers des Scheiben- 
bremssystems durch des Durchmessers des Zentrieran- 
satzes fOr das Rad gelGst ist, weist die L6simg von Fig. 2 
alle mit der Lttsung aus Fig. 1 verbundenen, unter V bis 



tenradsystem verstarkt zur Radnabe 4 geleitet wird. 

Ein solcher Aufbau nach dem Stand der Technik weist 
einige Nachteile auf, die seinen Anwendungsbereich, die 
Haltbarkeit und die Zuveriassigkeit begrenzen- Folgen- , 
de Nachteile dieser Ldsung kdnnen benannt werden: *65 

a) mangelnde Anwendbarkeit eines Baukastehsy- 
stems bei der Herstellung, also des Hervorbririg^^^ 



genden zusatzlichen Nachteile erwahnt werden: 

,/f) der Einbau in ein Fahrzeug mit begrenztem . 

Raum zwischen Rahmentrager und Radnaben-, 
, flansch kann unm6glich sein; und 
'g)jdie Scheibenbremse wird aufgrund der groBcn^^ 
AMahl der zur Bremsung des Drehmoments ben5- 
. tigten Scheiben sehr teuer und sehr schwer sein. . = 
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Eine dritte Ausftihrung eines Planetenreduktionsge- • 
triebes fUr das Ende einer Antriebsachse ist in Fig. 3 der 
beigefilgten Zeichnungen dargestelh imd enthait eine 
Struktur. ein Kraftflbertragungssystera und ein Brems- 
system, deren Anordnung im wesentlichen gleich der in 5 
der L6sung aus Fig, 1 verwendeten entspricht und de- 
ren gleiche Telle gleiche Bezugszeichen erhalten, die um 
den Buchstaben "b" erganzt sind. Man beachte, daB bei 
dieser Ldsung das Bremsmoment verst^rkt zur Radna- 
be geleitet wird, jo 

Eine Besonderheit der L5sung aus Fig. 3 besteht in 
der Tatsache, daB die feststehenden Scheiben 22b mit 
dem Bremsgeh^use 24b verbunden sind, das direkt mit 
dem Achsgehause lb verbunden ist. ' 

Obwohl die Ldsung aus Fig. 3 ebenfalls sowohl die jo 
Hydraulikleitung und die Installation der.Zwangskah- 
lung vereinfacht und als auch das Problem der Begren- 
zung des AuBendurchmessers der Scheibenbremse 
durch den Durchmesser des Zentrieransatzes fiir das 
Rad beseitigt, weist diese Ldsung alle Nachteile von a* 20 
bis "d" der Ldsung aus Fig. 1 und auBerdem einen Nach- 
teil "h" auf, da sie nicht kompakt genug ist und eine 
groBe Anzahl von BauteDen aufweist 

Eine vierte Ausfiihrung eines. Planetenreduktionsge- 
triebes ist in Fig. 4 der beigefflgten Zeichnungen darge- 23 
stellt :^ 

Die Struktur dieser vierten L6sung enthalt ein Achs- 
gehause Ic, das am Fahrzeugrahmen angebracht ist und 
iiber Radlager 3c eine Ausgangswelle StrSgt 

Das Kraftiibertragungssystem dieser vierten L6sung 30 
enthait Planetenrader 10c, die innen im Sonnenrad 11c 
und auBen im Hohlrad 13c kimmen, wobei das Sonnen- 
rad 11c optional einteiiig mit der Achswelle 12c ausge- 
fiihrtist. 

Das Hohlrad 13c ist direkt mit dem AchsgehSuse Ic 35 
verbunden, und die Planetenrader 10c sind an dem Pla- 
netenradtrager 16c angebracht, der mit der Ausgangs- 
welle 5 verbunden ist 

Das Bremssystem dieser LOsung ist ebenfalls ein 
NaBbremssystem 20c das Reibscheiben 21c und fesute- 40 
hende Scheiben 22c enthalt, die abwechselnd angeord- 
net sind, wobei die Reibscheiben 21c direkt und wahl- 
weise mit der Achswelle 21c verbunden sind, wahrend 
die feststehenden Scheiben 22c mit dem Bremsgehause 
24c verbunden sind, das direkt mit dem Achsgehause Ic 45 
verbunden ist Diese LOsung weist die gleiche Bremsbe- 
tatigung auf wie mit Bezug auf die Ldsung aus Fig. 3 
beschrieben, bei der das Bremsmoment zur Ausgangs- 
welle 5 verstarkt Obertragen wird. 

Obwohl die Hydraulikleitung und der Einbau der 50 
Zwangskflhlung vereinfacht, das Problem der Anpas- 
sung an unterschiedliche FahrzeuganschluBstcllen ver- 
mieden und das Problem der Begrenzung des AuBen- 
durchmessers des Scheibenbremssystems durch die Ab- 
messungen der Radnabe geldst wird, weist diese L6sung 55 
aus Fig. 4 die Nachteile von V und "c" der Ldsung aus 
Fig. 1 und die folgenden, zusatzlichen Nachteile auf: 

i) die Wartung jedes Teils des Systems erfofdert- 
den Ausbauder Achseaus dem Fahrzeug; eo 
j) die Anpassung an Einbauabmessungen in ver- ' 
schiedene Fahrzeuge erfordert die Veranderung 
von groBen und teueren Bauteilen; und der Einbau 
in ein Fahrzeug mit vermindertem Abstand zwi- 
schen den Rahmentragem kann aufgrund der Ab-' 55 
messungen des Mittelabschnitts nicht durchf tthrbar 
sein; * • ' - 

k) die Leistungsfahigkeit des Kegeh-adgetriebes ist - ' 



durch das Mittelgehause begrenzt, das durch die 
AnschluBstelle zwischen dem Planetenradsystem 
und der NaBscheibenbremse bestimmt ist 

Es ist Aufgabe dieser Erfindung, ein Planetenreduk- 
tionsgetriebe far Antriebsachsen des hier genannten 
Aufbaus bereitzustellen, das gegenflber den bekannten 
Ldsungen die folgenden Vorteile aufweist: . 

1. Anwendbarkeit des Baukastensystems bei der 
Herstellung. also des Hervorbringens einer Pro- 
duktfamilie aus einem Basisprodukt tmter Beibe- 
haltung der grundsatzlichen Abmessungen und in- 
temen AnschluBsteilen; 

2. Sehr flexible. Anpassung an Schnittstelien von 
verschiedcnen'-Fahrzeugen innerhalb eines groBen 
Durchmesserbereichs des Zentrieransatzes der Ra- 
der, des Abstandes zwischen den Rahmentragem 

• Oder des Abstandes zwischen den Radnabenflan- 
schen; ^ 

3. Optimierte AusfUhrbarkeit des Planeteiiradge- 
triebes und des Bremssystems, da sie nicht durch 
den Radzentrieransatz begrenzt sind; 

4. Mdglichkeit des Abdeckens eines weiten Einsatz- 
bereichs des Planetenreduktionsgetriebes durch 
Verandem der Anzahl der Planetenrader oder der 
Breite der Zahnrader, und M6glichkeit des Abdek- 

' kens eines weiten Einsatzbereichs der Bremse 
durch Verandem der Anzahl der Scheiben, was aus 
dem vorhergehenden Punkt und auch dem modula- 
ren Aufbaus folgt;' 

5. Hohe funktionale Integration und geringe An- 
zahl von Bauteilen sowie geringe Komplexitat; 

6. Neben den oben genannten Vorteilen behait die 
Anordnung auch einige wichtige Merkmale der 
' Anordnungen nach dem Stand der Technik bei, wie 
z. B. den einfachen Aufbau der Hydraulikleitung 
und die M6glichkeit des Einbaus einer Zwangskuh- 
iiing. 

Die Aufgabe der Erfindung mit den oben genannten 
Vorteile wird geldst durch die Bereitstellung eines Pla- 
netenreduktionsgetriebes far die Antriebsachse eines 
Fahrzeugs, mit: 

einem Achsgehause, das am Fahrzeugrahmen befesdgt 
ist und den inneren Endabschnitt einer Achswelle auf- 
nimmt; 

einem Sonnenrad, das am freien auBeren Endabschnitt 
der jeweiligen Achswelle angebracht ist, um sich mit 
diesemzudrehen; 

einem Hohlradi das mit einer Innenverzahnung verse- 
hen und mit dem Achsgehause verbunden ist; 
mehreren Planetenradern, die in dem Sonnenrad und 
dem Hohlrad kammen, wobei jedes Planetenrad auf ei- 
ner entsprechehden Welle angebracht ist; 
einem Planet enradtrager, an dem die Wellen der Plane- 
tenrader befestigt sind und der mit einem Radtrager 
verbunden ist * 

' Ehtsprechend der vorliegenden Erfindung ist das Pla- 
rietenreduktionsgetriebegekennzeichnet durch: 
eine Ausgangswelle, deren innetres Ende mit dem Plane- 
tenradtrager verbunden ist und an deren entgegenge- 
setztem, auBeren Ende der Radtrager angebracht ist; 
ein Radlagergehause, das niit dem Achsgehause verbun- 
den ist und'den Planetenradtrager und das inhere Ende 
der Ausgangswelle enthalt; 

einen Radlagersatii der zwischen dem Radlagergehause 
und einem zwischeii dem Planetenradtrager und dem 
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Radtrager angeordneten Abschnitt der Ausgangswelle 
angebracht ist; und 

entfernbare Befestigungselemente, die sich durch das 
AchsgehSuse, das Radlagergehause und das Hohlrad er- 
strecken, um das Hohlrad zwischen dem Achsgehause t 
und dem Radlagergehause zu halten. 

GemaB einer bevorzugten Ausfflhrung der Erfindung 
enthait das Planetenreduktionsgetriebe zusStzlich eine 
NaBbremsscheibenanordnung, die um die Achswelle 
zwischen den Planetenradem und dem Achsgehause an- k 
geordnet ist und Reibscheiben enthait, die mit der Achs- 
welle verbundcn sind und abwechselnd mit feststehen- 
den Scheiben angeordnet sind, die mit einem Bremsge- 
hause verbunden sind, das am Achsgehause angebracht 
ist, vorzugsweise zwischen dem Achsgehause und dem 15 
Hohbrad, und durch das sich die Befestigungselemente 
erstrecken. 

Man erkennt, daB aufgrund des hier dargestellten 
Aufbaus die Planetenrader, der Planetenradtrager und 
der Radtrager vom Achsgehause durch Radlager getra- 20 
gen werden kdnnen, die auBerhalb der PlanetenrSder 
angeordnet sind, wodurch eine gegenseitige Beeinflus- 
sung bezQglich der Abmessungen und der Gestalt zwi- 
schen der Radfelge des Fahrzeugs und dem Durchmes- 
ser des Planetenreduktionsgetriebes vermieden wird, 25 
was den Aufbau der gesamten Anordnung wesentlich 
vereinfacht. 

AuBerdem erlaubt die Anbringung des Hohlrades 
(und eventuell des Bremsgehauses) zwischen dem Achs- 
gehause und dem Radlagergehause eine hohe De- 30 
signvielfaitigkeit. da Veranderungen des Aufbaus oder 
der Abmessungen des Getriebes und/oder des Bremssy- 
stems ausgefQhrt werden kOnnen, ohne daB die Grund- 
zUge des Aufbaus des Achsgehauses und des Radlager- 
gehauses verandert werden mlissen. 35 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung eines Ausfiih- 
rungsbeispiels, das in den Zeichnungen dargestellt ist 
Darin zeigen: 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch ein Ende einer An- 40 
triebsachse eines Fahrzeugs darstellt, das ein Planeten- 
reduktionsgetriebe und eine NaBscheibenbremsanord- 
nung in Obereinstimmung mit einer ersten Ldsung des 
Standes der Technik enthait; 

Fig. 2 eine gleiche Ansicht wie in Fig. 1 darstellt, die 45 
sich aber auf eine zweite Ldsung nach dem Stand der 
Technik bezieht, bei der die Scheibenbremsanordnung 
aus dem den Radtrager enthaltenden Bereich entfemt 
ist; 

Fig, 3 und 4 eine dritte bzw. vierte L6sung nach dem 50 
Stand der Technik darstellen; und 

Fig. 5 einen Langsschnitt durch ein Ende einer An- 
triebsachse eines Fahrzeugs darstellt, das ein Planeten- 
reduktionsgetriebe enthait, welches in Obereinstim- 
mung mit der Erfindung ausgefuhrt ist und eine NaB- 55 
scheibenbremse enthait. 

Wie in Fig. 5 dargestellt, ist das Planetenreduktions- 
getriebe dieser Erfindung auf dem auBeren Ende der 
Achswelle 50 angebracht, das aus dem Achsgehause 60 
hervorsteht, welches am nicht dargestellten Rahmen ei- 60 
nes Fahrzeugs fUr den Gelandeeinsatz oder ahnliches 
angebracht ist. 

Wie bekannt, grenzt der Endabschnitt des Achsge- 
hauses 60 einen Flansch 61 ab, der mit axialen Offnun- 
gen 62 versehen ist, deren Aufgabe spater beschrieben 55 
werden wird 

Das auBere Ende der Achswelle 50 tragt das Sonnen- 
rad 70, in dem die Planetenrader 80 kammen, wobei die 
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Planetenrader auf entsprechenden Wellen 81 ange- 
bracht sind und konstant im Hohlrad 90 kammen, das in 
der selben Ebene wie die Planetenrader 80 und das Son- 
nenrad 70 angeordnet ist. Das Hohlrad 90 ist mit dem 
1 Achsgehause 60 verbunden. 

Die Wellen 81 der Planetenrader sind hervorstehend 
am Planetenradtrager 100 angebracht, der in der darge- 
stellten Ausfiihrung die Form eines Flansches aufweist, 
dessen AuBenseite das innere Ende der Ausgangswelle 
101 bildet, an deren auBerem Ende der Radtrager 110 
angebracht ist 

Das Planetenradgetriebe der Erfindung enthait f emer 
ein rohrfdrmiges Radlagergehause 120, dessen mnere 
AbschluBkante 122 mit dem Achsgehause 60 verbunden 
ist und dessen gegenflberliegender AuBenabschnitt 123 
mittels des Radlagersatzes 121 den Abschnitt der Aus- 
gangswelle 101 tragt, der zwischen dem Planetenradtra- 
ger und dem Radtrager angeordnet ist 

Jeweils mit dein Achsgehauseflansch 61 axial verbun- 
den sind ein BremsgehSuse 131, das Hohlrad 90 und das 
Radlagergehause 120, deren Befestigung durch mehrere 
Befestigungselemente erzielt wird, wie 2. B. durch in die 
Offnungen 62 des Flansches 61 des Achsgehauses 60 
geschraubte Schrauben 140, die sich durch entsprechen- 
de Offnungen im Radlagergehause 120, im Hohlrad 90 
und (falls vorhanden)im Bremsgehause 131 erstrecken. 

Die Scheibenbremsanordnung 130 enthait auBer dem 
Bremsgehause 131 wenigstens eine feststehende Schei- 
be 132, die drehfest mit dem Bremsgehiuses 131 ver- 
bunden ist und sich zu.diesem axial frei bewegen kann, 
und wenigstens eine Reibscheibe 133, die mit der Achs- 
welle 50 drehfest ist und sich zu ihr axial frei bewegen 
kann. 

Beim Bremsbetrieb wird unter Druck stehendes Fluid 
iiber eine Hydraulikleitung 134 zum im Inneren der 
Bremsanordnung 130 angeordneten Zylinder geleitet 
und bildet dort fiber den Kolben 135 eine gleichfdrmige 
axiale Druckkraft zwischen den feststehenden Scheiben 
132 und den Reibscheiben 133 aus, wodufch die Achs- 
welle 50 aufgrund der Reibung zwischen den Scheiben 
gebremst wird. Das Bremsmomeht wird zum Radtrager 
110 Ober das Planetenreduktionsgetriebe verstarkt 
Qbertragen. 

Patentansprfiche 

L Planetenreduktionsgetriebe fOr Antriebsachsen, 
mit: 

einem Achsgehause (60), das am Fahrzeugrahmen 
befestigt ist und den inneren Endabschnitt einer 
Achswelle (50) aufnimmt; 

einem Sonnenrad (70), das am freien auiSeren End- 
abschnitt der jeweiligen Achswelle (50) angebracht 
ist, um sich mit diesem zu drehen; 
einem Hohlrad (90), das mit einer Iimehverzahnung 
versehen und mit dem Achsgehause (SO) verbunden 
ist; 

mehreren Planetenradem (80), die in dem Sonnen- 
rad (70) und dem Hohlrad (90) kammen, wobei je- 
des Planetenrad (80) auf einer entsprechenden Wel- 
le (81) angebracht ist; 

einem Planetenradtrager (100), an dem die Wellen 
(81) der Planetenrader (80) befestigt sind und der 
mit einem Radtrager (1 10) verbunden ist; 
gekennzeichnet durch: 

eine Ausgangswelle (101), deren inneres Ende mit 
dem Planetenradtrager (100) verbunden ist und an 
deren entgegengesetztem, auBeren Ende der Rad- 



)CI0; <DE 4322517A1J„> 



DE 43 22 517 Al 

7 

trager(110)angebrachtist; ■ '-r^^-^^r^' J'^a- 

ein Radlagergehause (120), das mit dem Achsge- 

hause (60) verbunden ist und den Planetenradtra- 

ger (100) und das innere Ende der Ausgangswelle 

(lOl)enthait; 5 

einen Radlagersatz (121), der zwischen dem RadJa- 

gergehause (120) und einem zwischen dem Plane- 

tenradtrftger (100) und dem Radtr^ger (110) ange- 

ordneten Abschnitt der Ausgangswelle (101) ange- 

bracht ist; und lo 

enifernbare Befestigungselemente (140), die sich 

durch das Achsgehause (60), das Radlagergeh^use 

(120) und das Hohlrad (90) erstfecken. urn das 

Hohlrad (90) zwischen dem Achsgehause (60) und 

demRadlagergehause(120)zuhialtea 15 

2. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch 1, da- 
durch gekennz'eichnet, daU der Planetenradtrager 

(100) die Form cines Flansches aufweist, in dessen 
AuSenseite das innere Ende der Ausgangswelle 

(101) enthaltenist 20 

3. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch l.da- 
durch gekennzeichnet, daB die Wellen der Plane- 
tenrader (81) im PlanetenradtrSger (100) hervorste- 
hend angebracht sind. 

4. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch 1 , da- 25 
durch gekennzeichnet, daB das Radlagerj^ehfiuse 
(120) eine rohrfdrmige Gestalt aufweist, die einen ' 
Achsgehiusezapfen mit einer inneren. am Hohlrad 
(90) anliegenden AbschluBkante (122) nnd einem 
den Radlagersatz (121) tragenden AuBenabschnitt 30 
(123)abgrenzt 

5. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch 1 , da- 
durch gekennzeichnet, daB es auBerdem eine NaB- 
scheibenbremsanordnung (130) cnthalt, die wenig- 
stens eine feststehende Scheibe (132) aufweist, die 35 
mit dem Achsgehiuse (60) drehfest ist, und wenig- 
stens eine Reibscheibe (133), die mit der Achswelle 
(50) drehfest ist, bei dem ein Bremsgehause (131) 
mit dem AchsgehSuse (60) verbunden ist, an dem 
die feststehenden Scheiben (132) der Scheiben- 40 
bremsanordnung (130) angebracht sind 

6. Planetenreduktionsgetriebe liach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigungsele- 
mente (140) das HoWrad (90) und das Bremsgehliu- 

se (131) miteinander befestigt sowie zwischen dem 45 
Achsgehause (60) und dem RadlagergehSuse (120) 
hahen. * 

7. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Achsgeh5use (60) 
einen auBeren Endabschnitt in Form eines. Ring- 50 
flansches (61) aufweist, an dem das Bremsgehiuse 
(131)anliegt 

8. Planetenreduktionsgetriebe nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet. daB das Bremsgehause (131) 
und das Hohlrad (90) aufiere, ringfdrmige Abschnit-. , 55. 
te des Gehauses zwischen dem Achsgehftuse (60) 
unddem Radlagergehause(120)abgrenzen, , . . 
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